Des le 1 novembre, Puplinge devra étre co

Mobilité genevoise
Le village prend

des mesures pour ne plus
subir le transit aux heures
de pointe.

Dés le mois prochain, on ne
pourra plus franchir en voiture
le cceur du village de Puplinge
aux heures de pointe. A la hau-
teur de la mairie, la rue de Gra-
man, dotée de bornes rétrac-
tables, n’autorisera plus que le
passage des bus et de la mobilité
douce, lematinde6h30a9het
le soirde16 ha19 h.

La mesure se couple a une in-
terdiction du trafic motorisé, a
toute heure, sur un trongon de
la route de Corniére plus proche
de la douane du méme nom,
sans écueil physique mais avec
des contrdles et amendes a la
clé. Ce raccourci entre la fron-
tiére et le centre de la localité
sera ainsi débarrassé des vrom-
bissements.
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~ Les nouvelles mesures de circulation
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(2] Route de Cornlére

Fermée a la du n°28 au n° 50
circulation aux Circulation interdite
heures de pointe aux voitures et motos
Délai prévu: Délai prévu:

1" novembre 2021 1* novembre 2021
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€ Route de Cornidre
Un chemin de
mobilité douce
a été créé
En service depuis
septembre 2021

0. CHIACCHIARI

«Nous espérons pacifier la cir-
culation en heures de pointe alors
qu’on voit actuellement passer
plus de 5000 véhicules quotidiens
sur certaines artéres du village,

«On voit
actuellement
passer plus de
5000 véhicules
quotidiens sur
certaines arteres

du village.»
Gilles Marti Maire de Puplinge

comme la rue de Frémis, com-
mente Gilles Marti, maire de Pu-
plinge. Cette rue communale n’est
pas prévue pour un tel transit:
200 nouveaux logements y ont ré-
cemment vu le jour et une rési-
dence pour personnes agées y est

ntourné par le nord

prévue.» La situation s’avére sur-
tout difficile en fin de journée,
quand s’entremélent sur la chaus-
sée les pendulaires de retour du
travail et la clientéle des com-
merces de France voisine.

Le nouveau plan de circulation
vise a ce que le trafic de transit
emprunte les artéres principales
ou secondaires qui, si elles
n’évitent pas complétement le mi-
lieu bati, ne s’immiscent au moins
pas en plein centre du tissu villa-
geois. 1l s’agit des routes de Pre-
singe et de Jussy ainsi que de la
section nord de la rue de Graman.
Pour ce dernier trongon, le maire
précise que des mesures de sécu-
rité ont été prises, notamment en
faveur des piétons. La chaussée a
été couverte de revétement pho-
noabsorbant.

Dépose sauvage

Quant au cheminement créé le
long de la route de Corniére
entre la douane et I’arrét TPG
du méme nom, il a été imposé

par un phénomeéne insolite. Une
partie de la clientéle suisse uti-
lise les bus 32 et 37 pour s’ap-
procher d’un hypermarché
frangais situé a 500 métres a
peine. D’oul des défilés de cha-
lands le long de la route et le dé-
pot sauvage de caddies a ce bu-
colique arrét.

Au-dela de ce cas particulier,
Gilles Marti souligne que les me-
sures prises s’inscrivent dans
une vision d’ensemble. «La
route de Corniére figure par
exemple dans un itinéraire de
mobilité douce, reliant notam-
ment Puplinge a la gare d’Anne-
masse, alors qu’elle est trés
étroite et actuellement envahie
d’un flot de voitures, note-t-il.
Quand des infrastructures telles
que le réseau Léman Express ou
le tram 17 ont été mises en ser-
vice, les gens ne peuvent plus
dire qu’ils ont absolument be-
soin de leur voiture ou, du
moins, ils ne peuvent pas tous le
dire.» Marc Moulin



